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Casson’-i'ri;parati malein Vietnam rischiano
diesplodere. Tre morti dallo scorso marzo

ALBERTO QUARATI

ROMA. Eraun tam tam, una di quelle
voci che spesso circolano nello ship-
ping, attraversando banchine e uffici
dituttoilmondo. Fattiriportatiunco-
si, amezzabocca, senza contorni, per-
ché i dettagli scomodi danno fastidio
un po’ in tutte le lingue.

Se ne parla da marzo, lufficialita
arrivata alla fine di ottobre: in questo
momento, sonoincircolazione unnu-
mero indefinito di container reefer

(quelli refrigerati, utilizzati per tra-

sportare lamerce deperibile, come la
frutta) che rischiano di-esplodere a
causa di un malfunzionamento del-
Fimpianto di raffreddamento.
"Container che hanno gia fatto tre
morti - a marzo e poi a ottobre di que-
st’anno, in Vietnam e Brasile - echein
gran silenzio, le

v compagnie di na-

e s vigazione (non
Q: %ﬁ"%fj%‘f;‘%% quattro  pirati,
HERARLIERA S ma colossi del
« Nﬁ’ﬂ tutts - gettorecomeMa-
i reefer ersk ‘Line, .Cma
sonostati Cgm, ~“Hapag
individuati 'Lloyd),stau}no fa—
eritirati» cendo sparire, in-

dividuandoli e
mettendoli  in
quarantena. I container-killer sareb-
“bero 1.094, secondo un’informativa
“urgentissima” speditaloscorso4 no-
vembre dall'Ufficio centrale Antifro-
de delle doganeatuttiisuoiufficiperi-
ferici, al ministero dell'Interno, ai Vi-
gilidel Fuoco, alla GuardiadiFinanza,
alle comando generale delle Capita-
nerie di porto, alla Polizia stradale.
Sempre lostesso giorno, Maersk Li-
ne comunicavail ritiro di 844 dei con-
tainer incriminati. Secondoladogana

altri 250 sarebbero della Cma Cgm,
ma & una lista approssimativa. L'Uffi-
cio antifrode fornisce infatti anche
una lista di 236 sigle, la numerazione
di singoli container,che i destinatari
delPinformativa dovranno girare ad
Autorith portuali, aeroporti, termina-
listi, ufficiveterinariedi Sanitamarit-
tima. Perché «non tutti i container a
vischio sono stati individuati».

«Le autority doganali olandesi ci
hannoinformato - silegge-chesisono
verificati incidenti, anche mortali, a
causa dellesplosione o dell'incendio
di alcuni container refrigerati, appa-
rentemente dovuti al materiale refri-
gerante che avrebbe preso fuoco al
contatto con Iaria esterna». Curioso
che la dogana italiana abbia dovuto

. quasi fare un’opera di initelligence, €

non sia stata informata direttamente

dalle compagnie. Prendiamo Maersk:
" noncisi mette un giorno atracciare e
portare fuori dal mercato 844 contai-
ner. E in effetti ancora il 18 ottobre,
quando la compagnia danese ha uffi-
cializzato il problema al World Ship-
ping Council - P'organo internaziona-
le di settore - c’erano ancora in viag-
gio,sul00navi, 173 container giames-
st1n quarantena.
~ Le altre societd fanno trapelare
qualcosa ma«mi dia retta, hanno vo-
- luto tenere la questione molto sotto
traccia» dice un operatore che chiede
Panonimato. «Colleghi all'estero mi
dicevano che anzi, fino a due settima-
ne fa, se gli chiedevi qualche notizia
facevano orecchie da mercante».
All’esterononvadiversamente. Nei
porti della Costa Occidentale Usa i
problemi sono emersi la settimana
scorsa, A Oakland i portuali sisonori-
fiutati di scaricare i container dalle
navi, chiedendo di conoscere tutto il
viaggio fatto dai cassoni. Perché? Vo-
levano sapere se i container erano
partiti dal Viet-

nam, L’originedi - v

tutto & 1i. Dalla : '
Can Lai, aziénda %@%@5@&5%&&
che allinizio del  ELGMBRA
2011 haeffettua- Quarantena
tocentinaiadiri- scattata
parazioni agli - insegreto
impianti di raf- nei mesi
freddamento dei scorsi

container, utiliz-

zando un gas a-
buon mercato, pare isopropano, per-

alimentare questi macchinari. «Li at-

tacchi alla colonnina ed esplodono» -
dice uno altro operatore, sempre sot-

‘to promessa di anonimato.

Con ritardo, a quanto pare quando
gid tuttosistarisolvendo, ¢ scattata la
rete della protezione.

Perleesplosionisonomortiadapri-
]e due operai del cantiere di riparazio-
ne navale Apm a Saigon, in Vietnam.
Un tecnico ha perso lavitalo scorso7
ottobre a Itajai, in Brasile. Stava lavo-
randovicinoaunodiquesticontainer.
1 primi due incidenti potevano essere
unacasuality, le autorita stanno inda-
gando. Mailterzo & statolaprova. 1118
ottobre la Maersk ha comunicato al
World Shipping Council, di aver regi-
strato «inspiegabili esplosioni» di al-
cuni container refrigerati. Secondo il
Financial Times Craa Cgm ha messo
in quarantena 332 container {quindi

gix-di piti rispetto a quelli rubricati
.dalla nostra Agenzia delle dogane),
Apl un centinaio specificando pero

" «che i nostri container sono tutti in -

ordine». Comesi diceva, non cisimet-
te poco a rastrellare centinaia dicon-
tainer in circolazione. E la caccia agli
ultimi killer & ancora aperta.
quarati@ilsecoloxix.it
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ZORRIERE MERCANTILE

ia libera al bilancio dell' Auto-
rita portuale e approvazione
del nuovo Piano delle opere: gio-
vedi prossimo il voto del Comi-
tato portuale segnera anche 'av-
vio delle ultime procedure peril
ribaltamento a mare dello stabi-
limento Fincantieri di Sestri Po-
nente, un punto fermo in qua-
dro in cui résta ancora un gros-
SO punto interrogativo
sul futuro del cantiere.
Nel Piano c’e Popera
e nel bilancio ci'sono i
venti milioni che anco-
ra mancano all'appel-
lo, visto che il governo
ne ha stanziati solo
cinquanta dei settanta
necessari. Li anticipera
I'Autorita portuale, di
tasca propria, speran-
do che poi in gualche modo le
siano restituit, visto che con il
governo Palazzo San Giorgio ha

gia un contenzioso aperto per i
70 milioni promessigli con I'ac-
cordo di programma che chiu-
deva le aree a caldo di Corniglia-
o e mai piti incassati.

Giovedi il Comitato portuale
presentera I'elenco delle nuove
opere da mettere in cantiere nei
prossimi tre anni, ma i soldi so-

. no pochi e quindi non si aspet-
tano grandi sorprese.
Di sicuro dentro c’é il
ribaltamento a mare

della Fincantieri di Se-

stri Ponente, che conla
realizzazione di un

nuovo spazio verso il

Porto petroli (mentre

sara restituita alla citta

tutta l'area a monte

_della ferrovia) potra

avere piu chance per il

futuro. Con il “si” del Comitato
partira Iiter che prevede anche
Papprovazione del progetto da

parte del Consiglio superiore dei
Lavori Pubblici. I tempi ormal
dovrebbero essere definiti e
T'obiettivo & avviare la gara per
la realizzazione dell’'opera a
gennaio. Anche se, per avere i
cinguanta milioni gia stanziat
dal governo, indispensabili per
far partire la gara, PAutorita por-

tuale dovra aspettare il pronun-

ciamento della Ue che ha chie-
sto al governo italiano chiari-
menti sul decreto che ha
stanziato i finanziamenti per 11
ribaltamento insieme con quelli
per la piattaforma contenitori di
Vado Ligure e il sostegno ai por-
ti di transhipment. Se le infor-
mazione saranno ritenute sod-

disfacenti da Bruxelles e non c
saranno stop, il cantiere potra
aprire non appena ultimata la
gara per 'assegnazione dei lavo-

o -
Intanto é slittato alla prossima
settimana l'incontro a Roma fra
ministero dello Sviluppo Econo-
mico, Fincantieri, sindacati e isti-
tuzioni. Lo ha chiesto dal mini-
stro Romani per avere piul tem-
po per esaminare il testo
ricevuto dall’advisor che do-
vrebbe costituire la bagse del
nuovo piano industriale, dopo i
ritiro, a giugno, di quello presen-
tato dallamministratore delega-
to di Fincantieri Giuseppe Bono.
[m.z.]



DATA 8/11/2011 TESTATA SHIPPING ON LINE

San Pietroburgo al milionesimo teu

San Pietroburgo - Il First Container Terminal (Fct) di San Pietroburgo ha movimentato il suo
milionesimo teu dall’inizio dell’anno. Il container “numero un milione” & arrivato dal porto cinese
di Xiamen, a bordo della nave “Maersk VVancouver” lo scorso 3 novembre 2011.

E la terza volta che il terminal raggiunge e festeggia il milionesimo teu: le altre volte sono state
rispettivamente il 5 dicembre 2008 e I’11 novembre 2010. Fct & uno dei piu grandi terminal della
Russia e del Mar Baltico in termini di movimentazione della merce.

Il terminal e collegato con i principali porti della regione da diversi servizi feeder: Rotterdam,
Amburgo, Bremerhaven e Anversa. La struttura é operata dalla societa National Container
Company (Ncc), primo operatore portuale in Russia e in generale nell’area dell’ex Unione
Sovietica.

Confetra: dogane al lavoro 24 ore su 24

Roma - La Confetra-Confederazione Generale Italiana dei Trasporti e della Logistica ha scritto
una lettera al presidente del Consiglio Silvio Berlusconi per chiedere al governo di favorire
I’ingresso degli operatori privati nelle utilities (ferrovie, poste, porti e aeroporti) liberalizzando la
contrattazione collettiva di settore, e di garantire I’operativita h24/sette giorni su sette, delle nostre
dogane, anche ricorrendo a convenzioni territoriali con i relativi oneri a carico delle categorie
produttive.

Le proposte sottoposte al governo, che attengono al mondo della logistica, un settore «da potenziare
come motore di sviluppo per tutto il sistema economico», «sono coerenti con gli obiettivi di
rimozione di vincoli alla concorrenza e di modernizzazione della pubblica amministrazione e sono a
costo zero per I’Erario», dice il presidente di Confetra, Fausto Forti. «Le resistenze a queste due
serie iniziative - continua Forti - provengono proprio da quei settori arretrati o assistiti che
ostacolano la modernizzazione del Paese e nei confronti dei quali il governo e chiamato, oggi piu
che mai, ad assumere una posizione precisa».



DATA 8/11/2011 TESTATA MESSAGGERO MARITTIMO

Si svolgono regolarmente operazioni portuali a Genova

GENOVA - Nonostante I'emergenza maltempo le operazioni nel porto di Genova si stanno
svolgendo regolarmente. Grazie alla Capitaneria che ha coordinato in maniera eccellente
i servizi di interesse generale, al comportamento responsabile dei terminalisti che hanno
autonomamente stabilito le modalita operative e all'indispensabile fornitura di mano
d’opera della Compagnia Unica, che sta garantendo alcuni servizi fondamentali sia nei
terminal contenitori che nell’area passeggeri, tutte le operazioni portuali si sono svolte
senza particolari problemi.

L’ Autorita portuale sta monitorando ventiquattrore su ventiquattro le aree del porto e sta
continuando e compiendo i interventi di messa in sicurezza su richiesta della Protezione
Civile e della Prefettura con uomini e mezzi. In particolar modo si sta procedendo alla
pulizia degli specchi acquei con i mezzi di Servizi Ecologici dei materiali trasportati a mare
dall’ alluvione. Una particolare attenzione e poi stata rivolta all'operativita della Stazione
Marittima dove attraccano navi passeggeri e da crociera. In questi giorni c’e stato anche lo
straordinario afflusso di migliaia di persone in partenza per la Tunisia, in rientro per una
festivita nazionale. Per ora tutti i passeggeri sono stati imbarcati e sbarcati regolarmente e
le auto sono entrate e defluite dall’area portuale senza particolari difficolta.

Il presidente dell’Autorita portuale, Luigi Merlo, sta effettuando diversi sopralluoghi nelle
aree portuali mantenendosi in stretto contatto con con la Capitaneria e con Stazioni
Marittime per monitorare possibili criticita.

Per far fronte alla situazione di emergenza una trentina di uomini della Compagnia Unica
sono intervenuti in Valbisagno e in altre zone della citta per aiutare nella ripulitura dal
fango e nella messa in sicurezza di alcune aree alluvionate. «Nessuno ci ha chiamati - ha
affermato il console Antonio Benvenuti - ma per noi non € una cosa nuova esserci».

| camalli c’erano nell’ alluvione del 1992 e c’erano in quella del 1970, tanto da ricevere il
ringraziamento ufficiale della citta e del sindaco. 41 anni fa si trovarono nella "Sala
Chiamata”, si divisero in "mani” di 5-6 uomini e aiutarono chiunque avesse bisogno.
«Hanno chiesto i ragazzi di intervenire - ha spiegato Benvenuti - nessuno gli ha detto
nulla. E questo perché tra noi c’é ancora un forte senso di appartenenza, nonostante le
difficolta del mondo del lavoro e la situazione sociale. | ragazzi si sentono parte di un
gualcosa e cosi la Compagnia resta il centro della tua vita. Questo € un posto dove si esce
quando si é finito di lavorare ma si rientra subito dopo. Se arriva un messaggio della
Compagnia, si risponde e basta. Sia per organizzare un’assemblea, uno sciopero, o dare
una mano alle popolazioni colpite da una tragedia».



DATA 8/11/2011 TESTATA MESSAGGERO MARITTIMO

Il porto di Venezia firma accordo con I’Authority di Jawaharlal Nehru

VENEZIA - E stato siglato ieri un memorandum d'intesa tra il porto di Venezia e il
Jawaharlal Nehru Port Trust che consolida e incrementa la stretta partnership tra i due
scali gia collegati dalla linea container Alto Adriatico - India operata da Sermar Line in
accordo con Fremura, agente per I'ltalia della compagnia di Stato indiana, Shipping
Corporation of India.

«Sono davvero lieto che si sia giunti alla firma di questo importante memorandum, un
passo importante verso I'India che ci consentira di implementare la movimentazione delle
merci, in particolare in container. L'accordo soddisfa una delle richieste espresse
esplicitamente dal Governo indiano durante 'ultima Commissione Mista con ['ltalia svoltasi
a Dicembre del 2009 a New Delhi, laddove Venezia e I'alto Adriatico avevano gia posto le
basi per lo sviluppo di una relazione con I'india. | termini dell’accordo permetteranno
inoltre di implementare il servizio di linea container fra i porti alto adriatici di Venezia,
Koper e Ravenna e quelli indiani di Mundra e Nhava Sheva che gia oggi sta dando ottimi
risultati» ha dichiarato il presidente dell’Autorita portuale di Venezia, Paolo Costa.
L'accordo siglato prevede I'attivazione di progetti pilota e azioni concrete per incrementare
il traffico container, tramite il training degli operatori portuali, del’armonizzazione dei
sistemi di port community e dello scambio di informazioni riguardo alle politiche di port
management e ai collegamenti con I'hinterland, fino ad aprire prospettive per investimenti
nelle aree di retroporto.

La lunga negoziazione condotta dall’Autorita portuale di Venezia e stata favorita e
incoraggiata dal’Ambasciata italiana in India, dal Consolato generale a Mumbai e dalla
Indo-Italian Chamber of Commerce di Mumbai e di Chennai concludendosi, sotto i migliori
auspici, con la presenza del ministro indiano dello Shipping, G. K. Vasan alla cerimonia
della firma: segno che il forte interesse manifestato da parte indiana nel 2009 verso |l
rafforzamento dei rapporti commerciali per via marittima con I'Alto Adriatico si € mantenuto
costante nel tempo e oggi € vivo piu che mai.

Il multiport gateway del Nord Adriatico é stato inoltre presentato al convegno
internazionale “India Port expansion and capacity upgrading” il 3 Novembre a Chennai. |
porti del "Napa” sono l'unico cluster portuale europeo invitato alla conferenza indiana ove
sono presenti tutti i porti leader del subcontinente. L’obiettivo € presentare le potenzialita
dell'alto Adriatico, i progetti di sviluppo degli scali e accrescere cosi la capacita di
intermediazione commerciale con I'India.

«Essere arrivati a questa firma € molto importante non solo per futuri sviluppi e scambio di
know how tra i due porti ma anche per incrementare il commercio tra Italia e India» ha
sottolineato il ministro Vasan alla firma dell’accordo.

«Poter approfittare dell’esperienza dello scalo di Venezia nel settore delle crociere é
cruciale per noi, si tratta infatti di un settore in forte sviluppo per il porto di Nhava Sheva.
L’ltalia € un partner importante, in particolare I'alto Adriatico. Sono certo - ha concluso |l
ministro ringraziando il Governo Italiano - che tra le nostre due Nazioni e tra i porti da oggi
si instaurera una relazione di costante collaborazione».

Ricordiano, infine, che il porto di Jawaharal Nehru, conosciuto anche come porto di Nhava
Sheva, e posizionato a sud del porto di Mumbai ed e il piu grande scalo container
dell'India. Da questo scalo passa oltre il 56% del traffico container del paese ed é
attrezzato con tre terminal container due operati da privati e uno di proprieta del porto
stesso. Attualmente il porto movimenta 4,7 milioni di teu (2010-2011) con una crescita del

1



5,1% rispetto all'anno precedente e un totale di 64,3 milioni di tonnellate all’anno. Lo scalo
ha in progetto investimenti per oltre 2,2 miliardi di dollari (di cui la meta da fondi privati)
che consentiranno di raddoppiare la capacita di movimentazione e riguardano anche:
navigazione costiera, cabotaggio, rafforzamento corridoio logistico per Nuova Dehli,
ampliamento del distripark e il terminal crociere. La movimentazione dei container
prevista in crescita: 8 milioni di container nei prossimi tre anni e 20 milioni in dieci anni.
Grazie all'accesso diretto alla citta di Mumbai e al suo interland, cosi come al nord
dell'India, il porto di Nhava Sheva movimenta molti tipi di merce inclusi tessuti e prodotti
tessili e macchine per il ricamo. Dallo scalo si importano prodotti chimici, plastici, alluminio,
oli vegetali e metalli non ferrosi.



DATA 8/11/2011 TESTATA MESSAGGERO MARITTIMO

La Zim e Msc si accordano su Haifa-Ashdod

HAIFA - Le compagnie Zim Integrated Shipping Services e Mediterranean Shipping
Company hanno annunciato un nuovo accordo teso a migliorare i servizi offerti tra il
Mediterraneo e I'Europa.

A partire da meta Novembre, infatti, la linea Zim Asia - Med - Europa (Ame) e I'lsrael
Express Service operato dalla Msc, potranno scambiarsi gli spazi sulle navi utilizzate su
gueste relazioni commerciali, permettendo ad entranbe le compagnie, di offrire ai
caricatori una gamma completa di scali diretti in tutti i maggiori porti nord europei tra cui
Felixstowe, Rotterdam, Anversa, Amburgo e Le Havre.

La nuova rotazione dell'lsrael Express Service di Msc sara la seguente: Haifa, Ashdod,
Valencia, Rotterdam, Anversa, Le Havre, Alexandria, Haifa.

Il servizio "JAme” della Zim, invece, dopo aver scalato i porti asiatici tocchera Haifa,
Ashdod, Felixstowe, Anversa, Amburgo, Limassol, Haifa, Ashdod e di nuovo in Asia.

Il nuovo accordo, oltre ad offrire ai propri clienti un maggior numero di toccate dirette,
garantira migliori tempi di transito, una maggiore capacita reefer e schedule piu affidabili.



DATA 8/11/2011 TESTATA MESSAGGERO MARITTIMO

Il porto di Rotterdam si trasferisce ...in mare
Paolo Federici

MILANO - Rotterdam diventa un vero porto? E’ una domanda che puo apparire alquanto
strana. Noi siamo abituati a pensare al porto come un luogo che si affaccia sul mare,
mentre i maggiori scali del mondo sono collocati sugli estuari dei fiumi.

Rotterdam, ad esempio, e collocato sulla foce del Nieuwe Maas ed il nome Rotterdam
nasce dal fatto che c’e una diga (dam) su un piccolo fiume, il Rotte, che si unisce al
Nieuwe Maas proprio nel cuore della citta.

Anversa, altro esempio, e situata sulla riva destra della Schelda, a circa 90 km dal mare
del Nord! Amburgo, poi, sorge sulle rive dell’ Elba. Esattamente nel punto in cui i fiumi
Alster e Bille sfociano in quel flume, che 110 km piu a nord-ovest sfocia a sua volta nel
Mare del Nord.

New York & sullo sbocco del fiume Hudson, Buenos Aires e Montevideo sono entrambi
sulla foce del Rio de La Plata. Shanghai e situato sul fiume Huangpu nel delta del Chang
Jiang.

In giro per il mondo il concetto di porto, una struttura che noi intendiamo affacciato sempre
e solo sul mare, e diverso. E allora ecco la novita: Rotterdam, non potendo piu estendersi
"sul flume” si trasferisce in mare aperto. Gli olandesi, infatti, stanno costruendo il piu
grande porto a mare d’Europa.

Stanno costruendo una nuova diga marittima fissa di 3,5 chilometri di lunghezza, tanto
guanto il previsto ponte sullo stretto di Messina, che servira a proteggere il futuro porto.
Per costruirla stanno sistemando in acqua ventimila blocchi di cemento, enormi cubi di 2,5
metri di lato e del peso di 40 tonnellate cadauno. utilizzando una speciale gru costruita
apposta per portare a termine questa operazione.

Ben 700 persone stanno lavorando allimpresa che sara ultimata nel 2013 e dotera
Rotterdam del "nuovo” porto sul mare.

Nei giorni scorsi una delegazione del porto di Rotterdam era a Milano a raccontare un
futuro che é gia realtd. Rotterdam € un porto che e cresciuto grazie a collegamenti
ferroviari che raggiungono tutta I'Europa e ad una rete di canali navigabili che permette |l
trasporto "interno”. Il contrario, facilitati anche da una diversa orografia, di quanto accade
in Italia.

La delegazione ha anche messo in luce la snellezza degli adempimenti doganali che si
basa su un unico interlocutore, sulla dogana olandese, per le molteplici esigenze della
clientela. E’ quello che noi chiamiamo "sportello unico” e che € ancora un sogno nel
cassetto. Hanno mostrato gli "scanner” che controllano velocemente tutti i containers
movimentati nel porto. Per loro i controlli radiometrici sono un gioco da ragazzi da noi sono
problema insormontabile. Il mondo sta andando avanti, alla grande anche senza di noi.



DATA 8/11/2011 TESTATA REPUBBLICA

Laternadel portoearrivataa RomaMerlo si preparaa concedereil bis

Tutto appare banale, davanti allatragedia. Male scadenze vanno rispettate. Cosi ieri hapreso lavia
di Romalaternade candidati per |a presidenza dell”autorita portuale di Genova. Gli enti avevano
giaindividuato le loro scelte, acominciare dal presidente della Provincia Sandro Repetto, che ha
confermato il presidente uscente Luigi Merlo, per continuare con il sindaco Marta Vincenzi, ches e
affidata al docente Renato Midoro, fino al presidente della Camera di Commercio Paolo Odone che,
dopo il rifiuto del presidente degli spedizionieri Roberta Oliaro, hascelto il dirigente della Filse
Walter Bertini. Nelle prossime settimane il ministro Altero Matteoli indicherail nome del prescelto
(quasi sicuramente Luigi Merlo), ricevendo larapidaintesadal presidente della Regione Claudio
Burlando. Poi tocchera alle commissioni parlamentari competenti pronunciarsi, anche se con valore
consultivo. La partita, comungue, sembra appassionare la citta. Al sondaggio lanciato dal sito di
Repubblica, e scattato il 2 novembre, ha giu risposto quasi un migliaio di utenti, premiando a
momento Merlo. Quattro anni fa Merlo venne nominato nel pieno del caos giudiziario e il giorno
primacheil presidente della Repubblica Giorgio Napolitano firmasse |o scioglimento delle Camere
dopo la caduta del governo Prodi. Chissa che non gli tocchi una coincidenza simile, per la
rielezione.



DATA 8/11/2011 TESTATA INFORMARE

L "aumento della dimensione delle portacontainer incidera sullo sviluppo dei porti
mediterranei

Trenchard (APM Terminals): un altro elemento che guidera I'evoluzione degli scali sara la crescita
demografica

L'incremento della dimensione delle navi portacontenitori e la crescita demografica sono el ementi
che guideranno lo sviluppo e I'ampliamento del porti dell'area del Mediterraneo. Lo ha sottolineato
John Trenchard, direttore per gli investimenti portuali per I'Europa e il Mediterraneo della societa
terminalista APM Terminals (gruppo armatoriale A.P. Mgller-Maask), intervenendo alla quarta
edizione della Med Freight Conference tenutasi |a scorsa settimana ad Istanbul .

«Le societadi navigazione - ha spiegato Trenchard - stanno cercando di aumentare le dimensioni
delle navi che approdano al mercato turco, che e un candidato naturale per il tonnellaggio generato
dai servizi AsiaEuropa». 1| manager di APM Terminals ha osservato che I'ultima generazione di
Ultra Large Container Ships (ULCS), che raggiunge la capacita di 18.000 teu, sara probabilmente
impiegata sulla rotta commerciale Europa-Far East che transita nel Mediterraneo attraverso il canae
di Suez dato che sinora ogni nuova ULCS é stataimmessa su questarotta. Si prevede - haricordato
- chelaprimadi queste navi entrerain servizio nel 2013. Inoltre le navi che attualmente sono
utilizzate nei collegamenti tra Asia ed Europa verranno impiegate nei servizi attualmente operati
con navi piu piccole.

«La progettazione dei porti - harilevato Trenchard - dovrarifletterei progressi compiuti nella
progettazione delle navi e le loro nuove esigenze operative». Entro il 2014 - ha spiegato - oltre 260
navi portacontainer della capacita di ameno 10.000 teu saranno immesse nella flotta mondiale e cio
richiedera una nuova accessibilita e miglioramenti di produttivitaai container terminal e ai porti.

Sei porti dell'Europa meridionale - harilevato Trenchard - sono stati progettati per tassi di crescita
del traffico containerizzato piu lenti, per gli scali del Nord Africae della Turchia, in particolare,
sono previsti potenziali di crescita entusiasmanti. «La Turchia - ha detto il rappresentante della
societa terminalista olandese - ha acuni porti molto validi a servizio di un‘economiain rapida
espansione e qui lasfida sara quelladi sviluppare attivitadi livello mondiale».

Attualmente APM Terminals e presente nell'area mediterranea con terminal e attivita nel porti di
Algeciras, Port Said, e Gioia Tauro e a Poti, nel Mar Nero, nonché con attivita terminalistiche nel
porto marocchino di Tanger Med, appenafuori lo Stretto di Gibilterra. Inoltre la societa hain fase
di sviluppo la nuova piattaforma terminalistica del porto di Savona Vado.
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Industria frenata dalla
‘manovra

Emanuele Scarci

MILANO

e Per Pindustria italiana il fu-
turosicoloradirossogiadall’an-
no prossimo e, nel biennio
2012/13, sfumeranno 94 miliardi
difatturato, traminori spese per
consumi e contenimento dei Ii-
stini, a causa della manovra go-
vernativa di settembre: questo
loscenario, tutt’altro che rassicu-
rante, che traccia '8o " rapporto
"Fare impresa in tempi incerti:
quali prospettive per Iindustria
italiana" che viene presentato
questa mattina a Milano. Il rap-
porto & curato daIntesa Sanpao-
lo e Prometeia.

1l rapporto sconta le mille in-
certezze del Sistema Italia in
questo momento manon lapos-
sibilita di una nuova recessione
in Europa (in settembre la pro-
duzione industriale tedesca& ca-
lata del 2,7%, il trend di quella’

italiana si conoscera giovedi) e -

diunanuovamanovragoverna-
tiva che segua Pagenda dettata
dalla Ue. Quindi lo scenario po-
trebbe risultare anche pilt pe-
sante. Quest’anno il fatturato
dell'industria manifatturierado-
vrebbe crescere, a prezzi costan-
ti, dell'1,3% ma nel 2012 scivole-
rain rosso fino allo 0,5%. A quel
punto avremo recuperato me-
no della meta del 14,5% perso
nel solo 2009. Rosso lampeg-
giante anche per ladomandain-
terna -0,5% ed export dimezza-
to rispetto al 2011. «Nonostante
tutto — osserva Stefania Trenti,
del Servizio studi e ricerche di
Intesa SanPaolo - solo 'export
pud garantire al nostro Paese di
limitare le perdite e tornare a
crescere, nel 2013, a tassi supe-
riori all'1%. Sul mercato interno
invece risulteranno penalizzati
soprattutto le imprese collega-
te aibeni durevoli: auto, elettro-
domestici, mobile-arredo. Fer-
mo Yagro-alimentare e in lieve
progresso il farmaceutico e la
meccanica». In coma profondo
fino al 2013 'edilizia.

«Non dovremo aspettare la
prossima manovra governati-
va - anticipa Francesco Man-
gione, presidente della calabre-
se Spi finestre, produttrice di
infissi - per registrare I'ennesi-
mo rovescio: Pincertezza lega-
ta a una possibile revisione del
s59% per gli interventi di rispar-
mio energetico sta creando gia
damesisfiduciae diffidenzane-
gli acquirenti. Molti temono
che il governo possa assumere
provvedimenti retroattivi. E
noi continuiamo a tenere 40-45
addettisu150in Cig. Il201 & net-

13ETTORI

Mobili, costruzioni

ed elettrodomestici tra i pi
colpiti mentre tiene

la meccanica al traino

della domanda estera

MANAGERITALIA

I dirigenti:
pesail gap
di credibilita

| s Il Paesehapersocredibi-

lita e questo danneggiail no-
stro lavoro: E la conclusione |
degli oltre 1200 manager in-
tervistativiaweb daManage-
ritalia. Perlastragrande mag-
gioranza (95,6%) lacredibili-
t dell’Ttalia negli ultimi 4/5
mesi & peggiorata e le conse-
guenze economiche sono pe-
santi: rinuncia a investire in
Italiada parte diaziende este-

ni da parte di aziende italia-
ne come fornitori di aziende
estere (64,3%), maggiori dif-
ficolta ad andare sui mercati
internazionali a trovare for-

re (82,29%), perditadioccasio- |-

nitorie partner (61,1%).

tamente peggiore del2009».
Diversa la storia dellalecche-
se Fontana Group, operante
nell’erigineering e negli stampi
per carrozzeria auto per Ferrari,
Audi, Bmw e Mercedes. «Siamo
riusciti in buona parte - com-
menta Walter Fontana, presi-
dente del gruppo - a internazio-
nalizzare la nostra e svincolarci
dall'Italia: dopo un biennio diffi-
cile oggi siamo inpienaespansio-
ne. Grazie soprattutto agli stabi-
limenti aperti in Turchia e Ro-
mania che hanno proiettatoil fat-
turatoestero al 65% deltotale. In-
portafoglio abbiamo il 60% de-

“gli ordini acquisiti fino al 2016».

Per Alessandra Benedini, di
Prometeia, «nell’ultimo trien-
nio, il grado d’internazionalizza-
zione si & accresciuto in quasi
tuttiisettori, portandol'exporta
crescere a un ritmo medio an-
nuo del 7% nel biennio 2010-11.
La propensione all'export del
manifatturiero & salita dal 36%
del2008 al 39 diquest’anno».

Nel 2010 il 30% delle Pmi ba
chiuso i bilanci in perdita.
«Quest’area — aggiunge Trenti
- cipreoccupamolto perlapos-
sibile uscita dal mercato di mol-
teimprese». Sul fronte delle co-
siddette "multinazionali tasca-
bili" invece «queste hanno pati-
to meno la crisi - conclude Be-
nedini-perche sono pili struttu-
rate e internazionalizzate. Tl nu-
cleo di queste aziende molto
performanti rimane inalterato,
sia pure con qualche innesto, e
rimane uno dei motoridellano-
stra industria».

Ma come far fronte al risana-

" mento del bilancio pubblico

senza accelerare il processo di
deindustrializzazione? «La co-
perta & corta - conclude Man-
gione - ma & sbagliato sfasciare

‘tutto. Le scelte devono €ssere

mirate ma nion si possono mina-
re le basi dellindustria che co-
stituisce unadelle poche certez-
ze del nostro Paese».
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